DANSK FRAGT- OG BANEMARKEKLUB

Rutebilstationen Holland og den tidlige trafik i Nykgbing F.

Af Kristian Klitgaard, Jens Birch og Jens S. Nielsen.
Ruter: Rundt pa Falster og @stlolland.
Arstal: ca. 1929 - 1962/63.

Rutebilstationen Holland. Kortfattet
historie:

Byens forste “’rutebilplads” 1a pa Jernbaneve;j
ved det gl. posthus og Jernbanehotellet lige
overfor den oprindelige banegard. Det var fra
dette sted Danmarks farste automobilrute
(15/9 1903) udgik over den gl. Chr. IX’s Bro
til Nysted pa Lolland.

”Holland" var egentlig Hotel Holland, belig-
gende Langgade 11. Helt tidstypisk holdt flere
ruter til i Hotel Hollands gard, og senest i
1929 blev rutebilejerne enig om at etablere en
egentlig rutebilstation i Hotel Hollands gard -
deraf navnet. Pladsen, hvor stationen 13, eksi-
sterer den dag i dag, om end nu by-saneret til
en P-plads nedenfor det store vandtarn.
Rutebilstationen flyttede i 1962/63 i forbin-
delse med ibrugtagningen af den nye jernba-
nestation ned til denne.
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FDM Kort over Nykebing F. 1932.
Hollands Gard ligger ved det lille rade kryds.
Jernbanehotellet er den sorte firkant ved

”Gl. station”.

Til venstre Chr. IX’s Bro til Lolland fra 4/7
1867. Ligeledes til venstre, ses den gamle
jernbanebro over Guldborgsund fra 1/10
1875. Ombygget 1893. Broen begyndte med
en demning fra Lollandssiden, som eksisterer
i dag, og nu er omdannet til lystbadehavn.
Frederik IX’s Bro, ibrugtaget 14/5 1963, er
den nye vej- og jernbaneforbindelse over sun-
det, som ligger syd for de gamle broer.

Den ”nye” viadukt under banen krydser oppe
ved Vesterskovsvej. Her ligger ogsa pa vest-
siden af banen den nye banegard, posthus og
rutebilplads.

”Hgjbroen” over banen blev indviet i 1928.

Godsmeerker:

Type Aognr. 1

RUTEBILSTATIO-
NEN

HOLLAND
NYK@BING F

Tykt papir
Merke ca. 35 x 25,5
mm.

Nr, 2

Q\JTEBH.STATION EN

A8 g e Nr. 3

NYk@BING F

1945 — 194? Tak. 10,75. Sort tryk pa farvet
apir

1 50 (9re) bla papir A G F
2 75 (@re) lysergd pap. A G F
3 100 (@re) gul papir A H G
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Annulleret enten med et rgdt noget udflyden-
de et linjes /datostempel eller et rgdt blyants-
kryds.

Kendte stempeldatoer:
22 FEB.1945
8 FEB.1975

17 JULI 1945
14 SEP. 1947
24 AUG.1945
14 SEP. 1945
18 JULI 1946
22 SEP. 1947
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Glodetraaden er overbrandt, har sand-
! eynligvis fazet for hoj Spmnding.

Rorets Emission er lide/meget reduceret.
Roret gor Indtryk af at have vaeret udsat
for mekanisk Overlast.

Reret fungere ikke godt paa korte Bolger.

Roret er udenfor Garanti, kan ikke
eeeeeeeeee

0000000800
000000000

Garantibevis var ikke medsendt.

Et klubmedlem har i sin families gemmer
fundet nogle papirer til en forsendelse med
maerker.

Papirerne bestar af en Rgrprgve Attest og en
frankeret pakke-etiket.

Forsendelsen, som er sendt pr efterkrav Kr.
46,06, omfatter et radiorer (radio?) mrk.
Tungsram, som har veeret til eftersyn hos
”C.H. Walboms Radio Service”, Sdr. Boule-
vard 3, Nykgbing F, TIf. 87 -1008.

Varen blev sendt til ”Svend Strange, Lid-
strup”.

Li(d)strup ligger mellem Nykgbing F og Hor-
belev nord for Ngrre @rslev / vej 271 mod
Stubbekabing.

Pakken har veeret befordret med rutebilen:
Nykgbing F - Falkerslev - Stubbekgbing.
Bade rgrprgveattesten og pakke-etiketten er
dateret 24-8 (AUG) 1945.

Der er ingen vaegtangivelse.

Frankeret med 50+100 (gre).
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Metropolitan
Magnavox
Neutrofon 3
Piai: il venstre
rhilco

chilips

Yope

R.T. C.

Telefunken

To-R

Unica

SDR. BOULEVARD 3 NYK@BING F. TELEFON: 87-1008

Der kendes andre ruter fra Hollands Gard:

Marielyst-ruten er der "forsket" lidt mere i, og
det viser sig at ruten formentlig blev pabe-
gyndt i sommeren 1924 af Chr. Jgrgensen.
Chr. J. opgav tilsyneladende ruten i 1929,
hvorefter tilladelsen blev opslaet ledig. Ad-
skillige viser interesse, men det blev Ivan
Madsen, der trak det leengste stra og overtog
ruten i 1930. Bent Larsen overtog i 1964, og
1. april 1969 overtog Lolland-Falster Ruterne.
Senere igen LF-bus og nu Veolia.

Oprindeligt var der tale om en rute, der kun
trafikeredes i sommermanederne, men senere
i 1930"erne udvidet til daglig kersel. Far STS-
tiden havde ruten et utal af rutevarianter for at
betjene sa mange strande og sommerhusbe-
byggelser som muligt.
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Fotos og postkort af de omtalte emner:

Hollands Gard med rutebiler.
25/10 1962.

Kort tid far nedleeggelsen af
rutebilstationen.

Copyright Holger B D Sgrensen

Hollands Gérd med rutebiler.
25/10 1962.

Kort tid for nedleeggelsen af
rutebilstationen.

Copyright Holger B D Sgrensen

opyr' ht Holger B.D.Serensen

Den nye banegard og posthus.
Posthuset er senere flyttet.

Fra 25/10 1962.

Pa indvielsesdagen af stationen.

Frederik IX’s Bro og forbin-
delsen til Lolland blev farst
officielt indviet i 15. december
1962 og endeligt ibrugtaget 14/5
1963.

Copyright Holger B D Sgrensen
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Nykjgbing F. Omnibilen.

Postkort fra 1930

Biler foran den gamle
banegard vis a vis det
gamle posthus og
Jernbanehotel.

Det er herfra rute-
bilerne startede far
Hollands Gard blev
ibrugtaget som rute-
bilstation.

Postkort fra 1924

Omnibus foran det
gamle posthus.

Se det fine gl. posthorn
over daren.

Den hvide bygning er
Jernbanehotellet.
Begge bygninger Ia pa
Jernbanegade.

Pa denne side af gaden
ses bagenden af en bil
foran den gamle
banegard.

Gl. foto fra ”"Nykebing F
gennem tiderne” bind 2 af
George Ngrregard. Demo-
kratiets Vaekst fra 1982.

Jernbanegade set ned mod
den gamle banegard.

Den gamle godsbanegard
1a her endnu i 1950’erne.

Pa dette sted opfartes se-
nere den nye banegard i
1962. Se side 3.
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Den gamle by set — =
fra sukkerfabrik- | ; -
kens skorsten.
Ilustration efter
Tidende 17/3
1886.

Jernbanebroen til
venstre.

Til venstre for
jernbanen og bro-
en ses pramkana-
len ved Prinsholm
ind til sukkerfa-
brikken

Postkort fra 1928

Indvielse af den nye
”Hojbro” over banen
vest for den gamle
station.

Leeg meerke til den
gamle niveauover-
skeering med bomme
stadig er i brug.
Broen blev en stor
turistattraktion og
lettelse for trafikken i
byen.

Postkort fra 1908

Chr. IX’s Bro fra 1867
over Guldborgsund set fra
Nykgbing F mod Sundby
pa Lolland.

Hestevognen karer pa

svingbroen.

Se mere under pa
DFBK.DK -> Pontonbroer
-> Andre broer.

Klik her.

Og klik derefter pa Nykg-
bing F.
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http://dfbk.dk/broer/andrebro.pdf
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Postkort fra ca.1929.

Toget er fra SNNB.

Selve gitterbroen er af

jern og stammer fra sidst

. e pa aret 1893.

A = il Al g dvidv iRl it ‘ Set fra Falster mod Lol-
/‘v B l“ "0'\ )/'l // ,/ /l LA VRV ; e TR - land.

< -4 Broen var oprindelig en

treebro fra 1875.

Begge broer havde en

lang deemning ud fra Lol-
o ; land kyst og en kort deem-
e "lgkobing F Jernbanebroen | . ning ud fra Falster siden.

Lidt om jernbanebroens fgrste tid.

| starten af 1870 tallet var der ingen fast forbindelse mellem Lolland / Sundby og Falster / Nyka-
bing F.

Fra feergegarden i Sundby til havnen i Nykgbing var der fast feergefart med bade og ro-pramme, der
ogsa var postbefordrende. Postvaesnet kreevede at en hesteforspandt diligence skulle kunne karer
ombord pa prammen.

D. 1/7 1874 kom “De Lollandske Jernbaner” til Sundby. Nykebing F. havde allerede 22/8 1872 faet
jernbane fra Orehoved og d. 1/7 1886 blev banen fart videre til Gedser.

Stationen i Sundby / Guldborg St. 13 lidt syd for brofastet pa Lollandssiden af Chr. IX’s Bro. Rej-
sende begge veje, der skulle videre med toget, matte g4, tage hest og/eller vogn for at komme over
broen til banen pa den anden side. Det voldte stort postyr under indvielses af Lollandsbanen. Det
gsregnede nemlig, sa i stedet for at ga over matte de fine herre og damer fra Kgbenhavn efter mid-
dagen pa Nykgbing F Station alle kares over i lukket vogn.

Det gik jo ikke. Nogle foreslog at udvide Chr. IX’s Bro med et jernbanespor. Ogsa finansieringen
var man uenige om. Men statens betingelser var for skrappe. | stedet besluttede man til sidst at byg-
ge en ny jernbanebro. Privatbanken besluttede at tilvejebringe midlerne. Broen skulle bygges syd
for Chr. IX’s Bro og i forleengelse af jernbane fra Nykgbing St. / Orehoved, samt en mindre omlag-
ning af banen pa Lolland. Der blev lagt en lang deemning ud fra Lolland og en kort fra Falster, og
indimellem en treebro med en svingbro af jern.

Arbejdet skulle koste 200.000 Rdl. Arbejdet gik hurtigt fra handen og broen kunne allerede tages i
brug 1/10 1875 og Sundby / Guldborg St. kunne nedlagges.

Da DSB d. 1/1 1893 forpagtede banerne pa Falster, kunne man forvente en tungere trafik pa jernba-
nebroen. Traebroen oven vande havde taget betydelig skade og var kun ngdterftigt udbedret.
Treebroen blev erstattes af en jerngitterbro og arbejdet begyndte april 1893. Man beholdte den gam-
le svingbro af jern. Udskiftningen blev foretages uden den daglige trafik pa broen blev forstyrret og
blev feerdigt i slutningen af 1893. Broen havde 9 par piller gst for svingbroen og 6 par vest for.
Vanddybden op til 15 fod og en pille-l&engde op til 47 fod. Pillerne var af store jernrar, der blev
senket ned og fyldt med beton. Prisen blev 440.000 kr., lidt mindre end beregnet.

SNNB abnede banen fra Nysted over broen til Nykgbing F 15/10 1910, der blev forleenget til Stub-
bekagbing 26/5 1911. Alt sammen ggede belastningen.

Jernbroen blev senere forsterket og ombygget flere gange i takt med en gget trafikmangde til bl.a.
Radby Havn, lokomotivers veegt og krav til hgjere hastighed. Max. 30 km/timen i mange ar.
Jernbroen, men ikke deemningen fra Lolland blev fjernet kort efter 1963.
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